Elektrische Lokomotiven BB 12000/13000 der SNCF

ZERTIFIKAT

Die Lemaco-Modelle in Spur HO, Massstab 1 : 87
Weitere Supermodelle der Lemaco-Modellbauer. In feinster Handarbeit ausschliesslich in Messing aus Gber 700 Teilen zusam-
mengebaut, vorbildgetreu lackiert und beschriftet.

Technische Daten
Lange Uber Puffer inkl. Tender 176 mm Gewicht inkl. Tender 298 g
Stromaufnahme bei 12V unbelastet 140 mA Mindestradius 540 mm

Folgende Versionen wurden hergestellt

Kat.-Nr HO-065 SNCF BB 12019 Ursprungsausfiihrung, blaul - 9090 Exemplare Friijahr 2000

Kat.-Nr HO-065/1 SNCF BB 12071, griin 1-95 95 Exemplare Frijahr 2000
Kat.-Nr HO-065/2a* CFL BB 3616, grau-blau 1-15 15 Exemplare Friijahr 2000
Kat.-Nr HO-065/2b* CFL BB 3612, rot 1-65 65 Exemplare Frijahr 2000
Kat.-Nr HO-091 SNCF BB 13033, blau 1-50 50 Exemplare Sommer 2000
Kat.-Nr HO-091/1 SNCF BB 13032, griin 1-50 50 Exemplare Sommer 2000

* Vertrieb durch MBS-L, L-8009 Strassen

- Voll detaillierter Fiihrerstand
- Neusilber-Radreifen garantieren beste Stromaufnahme und Adhasion
- Prazisions-Gleichstrommotor Faulhaber 1331, 12 V, mit prazise ausgewuchteter Schwungmasse
- Federpuffer
- Stromaufnahme uber alle Rader, umschaltbar auf Oberleitung
- Fahrtrichtungsabhédngige Konstantbeleuchtung 1,5V
- Tiren zum Offnen
- 1 Marklin-Kupplungshaken und eine Schraubenkupplung am Modell montiert. 1 weiterer Marklin-  Kupplungshaken, 2
Kurzkupplungskompatible Marklin-Haken, eine Schraubenkupplung, sowie 2  Fleischmann Kupplungsbugel liegen bei
- Ausschliesslich fiir die Vitrine liegen bei: 1 Geschwindigkeitsmesser-Antriegsstange
8 flexible Kunststoff-Sandrohre
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Les BB 12000/13000 de la SNCF

En 1943, Louis Armand émet l'idée que I'électrification en courant "industriel" d'une fréquence de 50 Hz de certaines lignes était
le seul moyen de faire face a la concurrence d'autres moyens de transport. Les premieres expérimentations en France eurent
lieu entre Aix-les-Bains et La-Roche-sur-Foron en 1950/51. L'artére Valenciennes — Thionville (363 km, rampe de 11%.) au tracé
sinueux fut désignée en 1952 pour appliquer a grande échelle cette nouvelle technique sur une ligne accidentée, au trafic mar-
chandises lourd (minerais et produits sidérurgiques) et au trafic voyageurs faible. Cette section étant de plus, isolée d'autres
lignes électrifiées, le probleme d'engins polycourant était écarté. L'électrification fut achevée en 1955, en méme temps que
sortaient d'usine les premiers engins moteurs. Ces locomotives ne furent équipées que d'une seule cabine, afin de gagner du
poids, un engin a courant alternatif étant a I'époque sensiblement plus lourd qu'un engin a courant continu. Des avantages dé-
coulaient de cette particularité : excellente protection en cas de choc, circulation a droite sur les lignes de I'ex-Alsace-Lorraine
facilitée, excellente visibilité, appareillages facilement accessibles sous les deux capots. La partie mécanique des BB 12000 (et
BB13000) s'est également inspirée de celle des BB 9003 et 9004, dont elles reprennent les bogies et la transmission du type "Jac-
quemin". L'équipement électrique comporte un ensemble autotransformateur, graduateur, transformateur d'alimentation des
moteurs groupés dans la méme cuve. Le courant alternatif est redressé par un ensemble de huit ignitrons SET scellés et montés
en bivalve a point milieu et alimentés en paralléle par le secondaire du transformateur. Le courant ondulé redressé est transmis
par deux tubes et une self de lissage par moteur. Les ignitrons sont refroidis par eau.. Les quatre moteurs de traction SW 435,
groupés en permanence en paralléle, sont a courant continu adaptés au courant ondulé. Les BB 12134 et 12148 ont regu des
redresseurs secs ou a diodes au silicium. Au cours de leur carriére, les BB 12000 recurent quelques modifications : livrée verte et
jaune, en remplacement de la livrée bleue d'origine. Les éperons porte-pantographes en tole sur les BB 12001 et 13001 furent
remplacés par des supports tubulaires. Installation de fanaux entre les phares et suppression partielle ou totale des fanaux supé-
rieurs des capots. Substitution de boites a rouleaux, aux boites a coussinets.

Les BB 12000 peuvent remorquer 1756 tonnes en rampe de 10 %o, 2885 tonnes en rampe de 5 %o ou un train de voyageurs de
800 tonnes a 117 km/h en palier et a 78 km/h en rampe de 10 %o. Les BB 12000 circulérent sur |'Etoile de Savoie électrifiée dés
1950 pour les pointes d'été et d'hiver, ainsi que sur Dole — Vallorbe dés la mise sous tension, en 1958. La circulation en Savoie
prit fin en 1976. Les affectations a Dble cessérent en 1963. Les BB 12000 y étaient handicapées par I'absence de frein électrique.
Elles remorquerent des trains prestigieux, tels que le "Direct-Orient" et le "Simplon-Orient-Express". Les BB 12131 et 12141 ef-
fectuérent des essais en Roumanie, en 1963.

Leur activité baissa considérablement a partir de 1980, avec l'arrivée d'engins polycourant, tels que les BB 22200 et |'apparition
des premiers signes de fatigue mécanique. Les révisions ont cessé en 1990, et les derniéres BB 12000 sont programmées pour
rouler jusqu'en 2003. Dépots d'affectation : Mohon, Thionville, Strasbourg, Valenciennes, Déle, La Chapelle, Lens, Aulnoye.
Lignes parcourues : toute la moitié Nord de la France électrifiée en 25000 V/50Hz, Etoile de Savoie, Déle — Vallorbe.

Les BB 3600 des CFL

L'électrification en 25000 V/50Hz des chemins de fer luxembourgeois débuta en 1956 par la section Zoufftgen — Luxembourg. Le
choix de l'achat de locomotives électriques se porta a I'époque sur des machines identiques aux BB 12000 de la SNCF. Vingt lo-
comotives mixtes a ignitrons furent donc commandées par... le Ministére Francais des Travaux Publics pour I'Etat du Luxembourg
(en compensastion de la canalisation de la Moselle), qui les rétrocéda aux CFL. Les BB 3601 a 3603 des CFL auraient di étre les
BB 12091 a 12093 de la SNCF. En contrepartie, la SNCF récupéra les trois dernieres machines devant étre fabriquées pour les CFL.
Les BB 3600 ont parcouru I'ensemble des lignes luxembourgeoises électrifiées en 25000 V/50Hz, en téte de tous les types de
trains. En 1972, elles adoptérent une nouvelle livrée bordeaux et jaune. En tout point identiques aux BB 12000 SNCF, les BB 3600
CFL sont en train de disparaitre de la scene ferroviaire.



Principales caractéristiques techniques

BB 12000 SNCF BB 3600 CFL
Constructeur SFAC -SW SFAC - SW
Alsthom — SW
SFAC —SW - Jeumont
Année de construction 1954 - 61 1958 - 60
Nombre d'engins construits 148 20
Longueur 15,200 m
Empattement 11,400 m
Diameétre des roues 1,25 m
Tare 80384t 82,6t
Masse totale en ordre de marche 81,3a85,6t 84,0t
Puissance en régime continu 2470 kW (3360 ch)
Puissance en régime unihoraire 2650 kW (3604 ch) 2647 kW (3600 ch)
Vitesse limite 120 km/h 120 km/h
(140 km/h a I'origine
sur les BB 12001 a 5)

CERTIFICAT

Les modéles LEMACO en écartement HO, échelle 1 : 87

De nouveaux chefs-d'oeuvre des ateliers LEMACO. Modeles en laiton, de fabrication artisanale et composés de plus de 680
pieces, détails dignes de I'écartement "Q", finement peints et munis d'inscriptions conformes. Chaque modéle est daté et numé-
roté individuellement.

Données techniques
Longueur hors tampons
Consommation a 12 V sans charge

176 mm Poids 298 g
140 mA Rayon minimal 540 mm

Les versions suivantes sont produites

No cat. HO-065 SNCF BB 12019 version d'origine, bleu 1-90 90 exemplaires printemps 2000
No cat. HO-065/1 SNCF BB 12071 version intermédiaire, vertl - 9595 exemplaires printemps 2000

No cat. HO-065/2a* CFL BB 3616, gris - bleu 1-15 15 exemplaires printemps 2000
No cat. HO-065/2b* CFL BB 3612, rouge 1-65 65 exemplaires printemps 2000
No cat. HO-091 SNCF BB 13033, bleu 1-50 50 exemplaires été 2000
No cat. HO-091/1 SNCF BB 13032, vert 1-50 50 exemplaires été 2000

* Distribués en exclusivité par MBS-L, L-8009 Strassen

- Cabine avec aménagement intérieur

- Des bandages en maillechort garantissent une prise de courant et une adhérence parfaites

- Moteur de précision Faulhaber F1331 courant continu 12 V, avec volant d'inertie équilibré

- Tampons a ressorts

- Prise de courant sur toutes les roues motrices, commutable pour le fonctionnement par la
caténaire

- Eclairage constant 1,5 V, bidirectionnel

- Portes ouvrantes

- 1 crochet Marklin standard monté au modéle. 1 attelage a vis d'origine, 1 crochet Marklin standard,
2 crochets Marklin compatibles attelage court et 2 boucles Fleischmann échangeables annexés

- Annexés pour la vitrine seulement: 1 barre d'entrainement de compteur de vitesse

8 sabliéres en tube flexible
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