
DNFLOI DOVREGU8IEV, BAUREIHE 49A U. 463465, 470473 BER UGRWGISCMEI STAATSBAINEI ISP

FUr die Dovrebehn zwischen Oslo und Trondhei. .it ihrer aber 40 k. langea Re.pe von 22 0/00 Steigung
ben6tigten die Horwegischen Staatsbahnen eine wirtschaftlichere und leistungsflhigere Lokootive, die
in der Lage sein sollte, den ansteigenden Verkehr zu bewUltigen. In Zusa..enarbeit ut der Firn
Ha.er/Thune Mek. in Oslo konstruierten die NSB eine Lokouotive von 2600 P5 Leistung und einer Achslest
von lediglich 15 t. Des Gesa.tgewicht der Loko.otive einschliesslich 27,4 t Vesser und 8 t kohle be—
trug nur 151 t Cals Vergleich die 8k 01 der 0kG .it 2330 P5 und 170,8 t Gesa.tgewicht). Die Baureihe
49 A erhielt den Nana “Dovregubben” nach de. MUrchen des Dovreberges .it de. “Troll” in dessen
Innerem. Vergleicht mea des VerhUltnis zwischen Leistung und Gewicht, $0 dert die “Dovregubben” als
die wahrscheinlich stUrkste Da.pfloko.otive der Velt bezeichnet werden. Insgesa.t sind 7 Exe.plare
dieser Baureihe konstruiert worden. Einer ersten Serie von 3 StOck ertolgte nech Oebererbeitung der
Entwflrte durch die flr.a Krupp eine zweite Lieterung von 4 Einheiten. Die Nummern 470 und 471 wurden
durch krupp in Deutschlend gebeut, die Num.ern 472/473 in Norwegen nech Plinen von Krupp. Die erste
Loko•otive, Nr. 463, wurde 1935 in Dienst gestellt und 1957 .it der Ablbsung durch Diesellokomotiven
des Typs Di—3 eusge.ustert. Des LEMACO4bdell ist eine .essstibliche Nechbildung der ersten, 1935
gelieterten Serie .it Vekuu.bremse, Wagner—Vindleitblechen und einem ko.binierten Send—/De.ptdo..

Technische Ab.essungen und Deten

huart:

Linge aber Putter:
Max. Achslest:
Triebred—Durchnsser:
Vorderleutred—Durchnsser:
Hiaterleutred—Durch.esser:
H6chstgeschwindigkeit:

I’D’2 h4v, vorbereitet fUr Hilfsentrieb Caooster) i.
hinteren Laufdrehgestell
22’OOO —

15,7 t
1’530 —

988 —
1’030 —

90 k./h

Die Lokomotive Nr. 471 von krupp mit der Fabriknu.mer 2153 und Baujehr 1940 ist im Norwegischen
Eisenbehn.useu. in Heur der Nachwelt erhelten geblieben.

Vor ihrer Ablieferung nech Norwegen wurde die Nr. 470 in Deutschlend verschiedenen Tests unterzogen.
Die “Dovregubben” ersetzte eine 8k 01 der DRG CHachstgeschwindigkeit 130 k./h) in eine. gew0hnlichen
Zug zwischen Bresleu und Berlin. Obwohl die erlaubte Hflchstgeschwindigkeit eut 100 km/h begrenzt wer,
konnte sie den fUr die 8k 01 gestalteten Fehrplen mit Leichtigkeit einhelten. Der Grund derin leg in
der Leistung und der Beschleunigungsfihigkeit der norwegischen Dampflok.

BAS LEMACO HO4IODELL 1:87 KAT.41. HO—030

Des erete Lemaco—Modell fUr NMJ in Norwegen, in priziser Henderbeit eue Maasing hergestellt und bis ins
kleinste Deteil de. groesen Vorbild eus aber 600 Teilen nechgebeut, feinleckiert und beschriftet.

Gese.teuflege

350 Exe.plere C2BO StOck fUr Skendinevien und 70 StOck fUr elle Obrigen Loader)

Alla Modella sind einzeln numeriert und detiert!

— fllhrerstend mit Innane.inrichtung
—tLeternen mit 1,5 V konstentbalauchtung
— kedsterne eus Massing nechgabildet
— 5—poliger kundmotor, 12—14 Glaîchstro.
— Booster4astinge beigelagt

Linge Uber Putter: 253 —
Gewicht Lok/Tender: 490 g

— Federpuffer
— elle Treibrider gefedert
— Geatinge und kedreitan eus Neusilber
— euswechselbere Kupplungshekan fUr Mirklin und

Fleisch.enn

Stromeufnehme:
Mi. kediue:

180 mA
500 —

49V?


