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JUNI 1987

EU 2 x 3/3 IENDERLOK NR. 151 — SYSIEM MALLET DER EHEMALIGEN GOTIHARDBAHN

Die flir den Gllterzugdienst auf den Rampen von 26 0/00 Steigung bestimmte Lokomotive gait bei Ihren [r—
scheinen im Jahre 1890 ais griisste Dampfiok Europas. 51e war instande ein Zuggewicht von 200 t mit
17—20 km/h bergwrts zu ziehen. 8e1 einem Dienst— und Adhsionsgewicht von 8? t und 14 t Achsdruck ent—
sprach dies einer Zugkraft von 8500 kg und einer Leistung von 500 P5 bel nur 12 Atm Dampfdruck. Bei
der damais noch beschrnkten Zugfestigkeit der Gliterwagenkupplungen konnte diese Zugkraft gat nicht voli
ausgenUtzt werden. Die nach dem D[IPLEXSYSTEM MALLET arbeitende Maschine hatte das in Hauptrahmen fest—
gelagerte Hochdrucktriebwerk hinten und das bewegliche aber sehr aufwandsanf11ige Niederdrucktrieb—
werk im vorderen 3/3 gekuppelten IriebgesteiL Dec verh1tnismssig kieine Kessel erfihite die erwarte—
ten Leistungen nicht und die ais Einzeistiick gefiihrte Lok wurde nach der Verstaatlichung dec Gotthard—
bahn bereits 191? ais SBB Éd 2 x 3/3 7699 1m Jahre 7917 ausrangiert.

TECHNISCHE ARMESSUNGEN LINO DATEN

Achsfolge C + C Kefzfiche 154,3 n2
Lieferfirma Maffei Miinchen 1890 Rostf1che 2,2 n2
Fabriknummer 1547 Kesseidruck 12 Atm
Lnge liber Puffer 13,776 n Gewicht leer 69,4 t
Iriebdurchnesser 1230 m dienstbereit 87,2 t
Achsstand 8,13 ni Vocrte Wasser 7 n3
Zyiinderdurchnesser 400/580 mm “ Kohie 4,3 t
Koibenhub 640 mm Hiichstgeschwindigkeit 45km/h

DAS LEMACO HO — MODELL KATALOG NR. HO 014 ALS GB EU 2 x 3/3 NR. 151

Das in einer Kleinauflage von nur 250 Stlick ausgeiieferte Messing—Handacbeitsnodeli setzt jetzt auch fur
Dampfiokmodelie in Vorbildtreue und Detailreichtun neue Marksteine. 450 Przisionsteiie umfasst die
Stck1iste jedes einzeinen Modelis. Aile sechs Achsen sind angetrieben, einzein abgefedert und flic die
Stronabnahme an allen Rdern eingerichtet. Mit einem fUnfpoiigen Gieichstrorn—Rundnotor mit Schwungmasse
flic 12 Volt und 200—250 mA Stromabnahme wird ein optimaier Fahrbetrieb mit ausqezeichneten Langsamfahr—
eigenschaften garantiert. Das Modellgewicht betrgt 350 gr., die voli zut hohen Zugktaft genutzt werden.
Radreifen nach RP 25 und einem minimal befahrbaren Radius von 375 mm. Vorne und hinten in Fahrtrichtung
wechseinde Konstantbeleuchtung. Fabrikschilder und Nunnern profiliert. Federpuffer und Modeiikupplungen,
Fieischmann— und Mrkiin—Zughaken zum Auswechsein beigeiegt. Besonders beachtenswect die detailreiche
Ausstattung 1m genauen Massstab 1/87 des Kessels und Fhrerhauses, dec abdrehbere Kamindeckel und, wie
bemm Vorbiid, die Durchfhrung der Kolbenstangen in vorderen Iriebgesteli. Dach des Fhrerhauses ab—
nehmbar, sowie lUren zun Offnen. Die Feinheit dec Triebwerke und Steuerungen ist einzigartig.
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JUIN 1937

LOCOMOTIVE—TENDER Ed 2 x 3/3 no 151, SYSTEME MALLET DE L’ANCIEN CHEMIN DE FER DU GOTTHARD

Destinée è remorquer les trains marchandises sur des rampes de 26 o/oo, cette locomotive, mise en service
en 1390, passait pour être la plus grosse locomotive è vapeur d’Europe. Elle pouvait remorquer une charge
de 200 t 17—20 km/h sur une ligne de montagne. Avec un poids en service et adhérent de 87 t, une charge
par essieu de 14 t, elle développait une puissance de 500 CV avec une pression de 12 atm de vapeur.
La résistance des crochets de traction des wagons d’alors étant limitée, cette force de traction ne pouvait
pas être utilisée pleinement. Cette machine basée sur le système Duplex de Mallet avait d’une part, des
cylindres è haute pression placés è itarrière du châssis et d’autre part, des cylindres è basse pression
è l’avant sur un bogie è 3 essieux couplés. La chaudière relativement petite n’arrivait pas è fournir la
puissance prévue et cette locomotive, construite en un seul exemplaire qui portait la désignation CFF EU
2 x 3/3 no 7699 après l’étatisation de la Compagnie du Gotthard, fut radiée en 1917.

DONNEES TECHNIQUES

Disposition des essieux C + C Surface de chauffe 154,3 4Constructeur Maffei Munich 1890 Surface de la grille 2,2 m
Numéro de fabrique 1547 Pression de la chaudière 12 atm
Longueur hors tampons 13,776 m Poids è vide 69,4 t
Diamètre des roues motrices 1230 mm Poids en service 87,2 t3
Empattement 8,13 n Eau 7 n
Diamètre des cylindres 400/580 mm Charbon 4,3 t
Courses des pistons 640 mm Vitesse maximale 45 km/h

LE MODELE LEMACO HO, NIIMERO DE CATALOGUE HO—014, GB EU 2 x 3/3 NO 151

Produite en 250 exemplaires seulement, cette locomotive est faite è la main tout en laiton; de par sa re
production fidèle et la finesse des détails, elle apporte une nouvelle dimension au modélisme.
Chaque modèle est composé de 450 pièces de précision. Les six essieux sont motorisés, suspendus individu
ellement et la prise de courant è lieu par l’intermédiaire de chaque roue. Le modèle est équipé d’un moteur—

() rond à cinq pôles, courant continu 12 V avec une consommation de 200—250 mA. Une masse équilibrée garantit
une marche optimale et un ralenti parfait. Le modèle pèse 350 g et assure une adhérence maximale. Ces
bandages RP 25 permettent de s’inscrire dans une courbe de 375 mm de rayon.

— Éclairage constant è l’avant et è l’arrière suivant le sens de marche.
— Numéros et plaques de fabrique en relief.
— Tampons à ressort et attelages modèle. Crochets Fleischmann et Mrklin joints au modèle.

Mentionnons un soin tout particulier apporté aux détails reproduits exactement à l’échelle 1/87, comme la
chaudière, la cabine avec portes ouvrantes, couvercle de cheminée amovible, et comme dans la réalité, e
dispositif de guidage des bielles dans le bogie moteur avant fidèlement reproduit.
La finesse des mécanismes et des commandes est unique.
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