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SCHNELLZUGLOKOMOTIVE DER BAUREIHE 01

Zur Erhhung dec Reisegeschwindigkeiten erwog die Hauptverwaltung dec Deutschen Reichsbahn—Gesellschaft 1m
Jahre 1935 die Beschaffung strkerer und schnellerec Schnellzuglokornotiven mit Dreizylinder—Triebwerken. Zu
einer Bestellung karn es dann aber erst in Mrz 1939. Nachdem man noch ein Jahr zuvor den Bau von 400 Maschi—
nen dec Baureihe 01/10 vocsah, blieb es dann bel einem Beschaffungspcogramm von 205 Lokomotiven, gegliedert
in sechs Baulose von fùnf verschiedenen Lokomotivfabciken. Die Baumusterlokomotive 01 1001 entstand untec
der Fabciknummer 11’OOO bel det Beclinec Maschinenbau AG, vormals L. Schwactzkopff. Am 29. August 1939 wucde
die Maschine abgenommen und der Lokomotivvecsuchsanstalt Gcunewald zuc Ecpcobung zugewiesen. Die imposante
Stcomlinienmaschine kostete einschliesslich Tendec 259’800 Reichsmack. Die Secienfertigung lief in Jahre 1940
mit der Lokomotive 01 1052, Fabciknummec 1V308, bei dec BMAG an, endete aber noch 1m selben Jahc mit dec
Maschine 01 1105, Fabriknumner 1V361. Aile anderen Auftcge wucden stocniect, die BMAG blieb also alleinigec
Nerstellec dec Baureihe 01/10. Die Lokomotiven wucden mit funfachsigen Tendern dec Bauart 2’3 T 38 St ge—
kuppelt. Am Ende des Zweiten Weltkcieges befanden sich aile 55 Maschinen auf dem Gebiet dec spteren Bundes—
cepublik Deutschland. Viele der Lokomotiven hatten ducch Kciegseceignisse gcosse Schden eciitten und mussten
kalt abgestellt wecden. In Jahce 1948 entschloss man sich zut Uebernahme von 54 Maschinen dec Reihe 01/10 in
den Echaltungsbestand. Nur die Lokomotive 01 1067 fiel zu jenem Zeitpunkt einec Ausmusterungsverfugung dec
Reichsbahndicektion Kassel zum Opfer. FUr alle anderen Fahczeuge wucde eine Hauptausbesserung beschlossen,
die ab 1949 durchgefuhct wecden konnte. Bel diesen Arbeiten entfernte man die noch vorhandenen leile dec
Stromlinienverkleidung von Lokomotiven und Tendern und ecsetzte schadhafte Teile der Iriebwerke. Schon bald
nach dec Aufacbeitung dec Fahrzeuge ecgaben sich neue Schwierigkeiten. An den ganz aus Stahlblech gefertigten
Kessein zeigten sich Alterungserscheinungen. Tm Beceich des Stehkessels traten, von den Schweissnhten aus—
gehend, nicht zu Ubersehende Risse auf. Die Deutsche Bundesbahn ecteilte deswegen an Henschel & Sohn in Kassel
den Auftrag zut tntwicklung und Lieferung von tcsatzkesseln mit Verbcennungskammer, decen tinbau in dec Zeit
zwischen 1953 und 1956 erfolgte. Zunchst liefen aile umgebauten Lokomotiven dec Baureihe 01/10 noch mit
Kohlefeuecung. Zut Verbessecung der Wictschaftlichkeit und un die Leistung zu steigern, empfahi das Bundes—
bahn—Zentcalamt Minden 1m Jahce 1957, eine gcssece Anzahi von Lokomotiven auf Oelfeuecung umzustellen. Nach
dem Umbau dec 01 1100 folgten bis 1958 noch weitere 33 Maschinen. Nach dem Inkrafttceten des neuen Umzeichnungs—
planes dec DB an 1. Januar 1968 fuhren die 20 kohiegefeuecten Lokomotiven mit dec Bauceihenbezeichnung 011,
die 34 Maschinen mit Oelfeuecung ais Reihe 012. Nach tinstzen in Bebca, Kassel, OsnabcUck und Hambucg—Aitona
ecfolgte in Mai 1975 die Ausniusterung dec letzten Fahrzeuge dec Reihe 012 1m 8W Rheine. Die kohlegefeuerten
Maschinen dec Baureihe 011 mussten dort schon 2 Jahce zuvor ihren Dienst quittieren. Ais Denkmai— und Museums—
Lokomotiven, zum Teil betriebsfhig, sind die Maschinen 01 1056, 1061, 1063, 1066, 1075, 1081, 1082, 1100,
1102 und 1104 echaiten geblieben.

TECHNISCHE DATEN DER LOKOMOTIVE

Bauart 2’C 1’ h3 Rostflche 3,96 ni2
Treib— und Kuppelrad—Ø 2’OOO mm Verdampfungsheizf1che 206,51 m2
Laufcad—Ø vocne 1’OOO mm Ueberhitzerheizflche 96,15 m2
Laufcad—Ø hinten 1’250 mm Zylindec—Ø 500 mm
Lnge Ubec Puffec 24’130 mm Kolbenhub 600 mm
KUchstgeschwindigkeit 140 km/h Achslast max. 20,2 t
Leistung 2350/2470 PSi Lokceibungslast 60,4 t
KesselUberdcuck 16 bac Lokdienstlast 110,8 t

IECHNISCHE DAIEN DES TENDERS

Bauact 2’3 1 38 St / 2’3 1 38
FassungsvermUgen 38 m3 Wassec, 10 t Kohie, bzw. 10 m3 Oel

DAS LEMACO—MODEIL DER NENNGROESSE HO I OEL ER 012

Lemaco hat fUr die Freunde feinstec Messing—Handacbeit und eclesenec Feinmechanik das Modeli dec Lokomotive
01 1063, 01 1066 und 011100 exakt in Massstab 1:87 entstehen lassen. Das Modeli ist aus Uber 1’200 Einzel—
teilen zusammengebaut und besitzt an smtlichen Achsen Radreifen aus Neusilbec, daducch keine abgefahcenen
Laufflchen mehr und zudem ech5hte Zugkcaft ducch bessere Reibung. GcUsste Modelltceue bei dec Modelliecung
dec Radstecne.



Genaueste Nachbildung dec verschiedenen Gegengewichte, Speichen und Speichenendvecstrkungen, wie beim
grossen Vorbild. Nachbildung des Barrenrahmens mit vorbi1dmssiger Radiagerung ducch echte Blattfederung.
Die Ausgleichshebel sind ebenfails nachgebildet. Genaue Wiedecgabe von dec Innensteuecung mit gekcpfter
Treibachse. Dec Antcieb erfolgt durch einen Canon Glockenankermotor Ubec ein nicht sperrendes Schnecken—
Sticnradgetriebe und ecmiglicht dadurch ein dem gcossen Vorbild entsprechendes Fahrverhalten. Einzeln
aufgesetzte Kesselbnder aus Neusilber. Sorgf1tig lackiert und beschriftet ist dieses Modeli auch
1m Massstab 1:87 ein Hhepunkt jeder Sammiung und Modellbahnanlage.

Lokomotiven diesec Grissenocdnung sind bei der DB nuc auf Hauptstrecken mit den entspcechenden Halbb?igen
gefahren. Es sind deshalb auch bei dem Modeil Gleiscadien ah 60 cm zu befahren.

Jedes Modeli ist einzeln numeriert und datiect und garantiert durch die limitierte Auflage von nur
240 Exemplacen ein SammlecstUck von bleibendem Wect.

Kat.—Nr. HO—005 Lok—Nc. 1063 80 Exemplace Nc. 1 — 80
Lok—Nc. 1066 80 [xernplace Nc. 1 — 80
Lok—Nr. 1100 80 Exernplace Nr. 1 — 80

Gewicht Lok/Tender: 650 g
Stromaufnahme: 60 mA bel 12 Volt
Kupplung: Modelikupplung sowie auswechselbace Kupplungshaken fUr
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