
DIE 2 Cl VIERZVLINDER—VERBUND—HEISSDAMPF—SCHNEI.LZUGCOKOMOTIVE, KCASSE C, DER KGI.. WÏÎRII. SIAATSEISENBAHN

DAS MODELL Kat.Nr. HO-003 350 Exemplare

Das Vorbild ist im Jahre 1910 ais Lokomotive C 2007 von der Maschinenfabrik Essiingen unter dec Fabcik—

Nt. 3568 abgeiiefert worden. Nach Uebergang der Kgl. WUrtt. Staatseisenbahnen auf die Deutsche

Reichsbahn erhielt die tokomotive die Betriebs—Nr. 18106. Der damalige Beschaffungspreis wird mit

tund 120’790 Mark beziffert. Nach ihcer Indienststellung kam die Maschine zum Bahnbetriebsweck

Stuttgart; sie wechselte im Laufe der Jahce zu den Bahnbetriebswerken Ulm, Heiibronn, zurUck wieder

nach Ulm. Selbst in Aulendorf wac die 18106 fUr einige Zeit beheimatet. Nach Kriegsende sou die

Lokomotive nicht mehr in tinsatz gekommen sein. Ais Jahr dec Ausmusterung wicd 1948 genannt.

Mit diesem fein detaiilierten Modeil sel ein Denkmai im Massstab 1:8? geschaffen, das ansteile des

grossen Vocbildes an die schUne wUrttembergische Schnellzugiokomotive erinnern sou.

Die LEMACO BR 181—H0 ist ganz aus Messing gefectigt und aus Uber 550 Teiien in feiner Handarbeit

geitet und zusammengebaut. Die Lackierung schwarz/rot sowie die Beschriftung erfolgten in dec

Reichsbahnausfuhrung. tine Handarbeitsiok im wahrsten Sinne des Wortes.
— FUhcecstand mit Inneneinrichtung und beweglichen TUcen
— RauchkammertUre zum Offnen mit genau detailiierter Rauchkammec
— Federpuffer
— Laternen mit 1.5 Voit Konstantbeieuchtung
— Voi1funktionsfhige Nachbiidung des Innentriebwerkes
— Aile Tceibcder sowie Nachiaufrder gefedert
— Radsterne aus Messing nachgebiidet
— Zur Verbesserung dec Zugkraft (Reibung) Radreifen aus rostfreiem Stahi

— Gestnge aus Neusiiber
— Gieichstrommotor 12 Voit, Mindestradius 415 mm
— Lnge Uber Pfuffer: 254 mm
— Gewicht Lok/Tendec: 372 gc.

DAS VORBILD

In dec Zeit von 1909 bis 1921 wucden 41 Lokomotiven dec Kiasse C fUr die KWStE von der Maschinenfabcik

Essiingen gebaut. Von dec Deutschen Reichsbahn wucden noch 37 Maschinen unter den Betriebsnummern
18101 bis 18137 Ubernommen. Die ietzte diesec Lokomotiven, die 18136, wucde von dec Deutschen Bundes—

bahn ecst im FcUhjahc 1955 ausgemustect. Wegen ihces hacmonischen — vielleicht etwas fcemdindisch

wickenden Aussehens — sind die Maschinen ais “Schne WUcttembecgecin” bekannt geworden. Die Lokomotiven

wacen fUr die BefUrderung von Schneiizugen auf dec HUgeliandstcecke Heidelberg—Bruchsai—Muhiacker—
Stuttgart—Uim(—Munchen) mit dec bekannten Geisiingec Steige (1:45 = 22,5 %o) bestimmt. Aber auch fUr

den schweren Personenzugdienst und fUc EiigUteczUge wac die Kiasse C geeignet.

Die t.okomotiven soiiten einen Schneiizug von 350 t Wagengewicht auch bei ungunstigec Witterung in der

tbene mit 100 km/h und auf iangen Steigungen von 1:100 in der Gecaden mit 60 km/h und in GieisbUgen von

weniger ais 700 m Haibmessec mit 55 km/h befUrdern. Die HUchstgeschwindigkeit wac mit 110 km/h vorgesehen.

In diesem Zusammenhang sind einige Bemerkungen Uber die Bauact dieser Maschine angebracht. Auffailend

wac dec unter dem niedrigen Umiaufbiech ducchiaufende ussere Hiifsrahmen, die Biechveckieidung des

Rauchkamrnecsatteis (die Koibenstangen der Innenzylinder wacen von aussen nicht zu sehen) und die oben

eingekapseiten Kuppei— und Tceibcder. Die RauchkammectUc und das FUhrechaus wacen zugespitzt. 1m Betrieb

hatten sich diese Windschneiden ais wectios erwiesen, obwohl beceits bei dec Konstcuktion darauf geachtet

wucde, dass dem Wind miigiichst gecingec Widecstand geboten wicd.Dies zeigt sich in dem Aufbau des Dampf—

doms mit Sandkasten. Sie sassen auf dem vordecen Langkesseischuss und wacen mit einer gemeinsamen Ver—

kieidung umhùilt. Dec Schornsteinaufsatz war nach vorn etwas echUht. Das FUhrerhausdach wac nach vorn

auf den Stehkessel hecuntergezogen.

Dec Rahmen wucde ais Biechcahmen ausgebildet, dec aus zwei Lngsplatten von 28 mm StUrke, vocn durch

die Innenzyuindec, sonst durch Quecvecbindungen zusammengehalten wurde.

Hin— und hergehende Massen (Koiben, Koibenstange, Kceuzkopf, zwei FUnftel dec Pieuelstange) wacen pro

HD—Iriebwerk 253 kg, pro ND—Triebweck 318 kg. Diese niedrigen Werte wucden durch Hohibohren dec Koiben—

stange erreicht; die Achsen sind ebenfails durchbohrt.

Aile viec Zyiinder wickten auf die mittiece Kuppeiachse.


