
Mai 1988

SCHNELLZUGL0KOMOTIVE ADh 1543 DER KWSIE UND BR 131711 DER DEUTSCHEN REICKSBAHN

DAS VORBILD

In Wtirttemberg war die Geislinger Steige der Massstab ailes maschinentechnischen Geschehens. Die damali—
gen Schneiizugiokomotiven von Jahre 1888 (Kiasse Ac) bis zum Jahre 1909 (Kiasse ADh) waren an diesem
Massstab gemessen. Fir den Schnellzugdienst in Kbnigreich Wiirttemberg wucden in den Jahren 1899 bis 1907
98 Lokomotiven mit der Achsanordnung 2B von dec Maschinenfabrik Essiingen bezogen und ais Kiasse A0 in
Dienst gestelit. Aus dec Kiasse AD ist dann in Jahce 1907 die Lokomotive Kiasse ADh hervorgekomnen.
Mit dec Lokomotivkiasse ADh wucde in Jahte 1907 — also ver 80 Jahren — der Heissdampf bel der KWStE ein—
gefïihrt. Gegenber andecen Bahnverwaitungen dauecte es hieczuiande vechltnismssig iang, bis nan von
dieser Neuecung Gebrauch machte. Dc. Ing. Max Mayer, ehemaiiger Oberingenieur dec Maschinenfabcik Ess—
iingen, erklrte hieczu, dass die abwactende Haitung der KWStE in dec Ubechitzec— und Schiebecfrage be—
grndet war.

Die Lokomotivkiasse ADh wucde in 3 Losen abgeliefert und zwac

— Bahn—Nr. 1539—1540 Fabcik—Nr. 3432—3433 Baujahr 1907 jedoch ais B—Nr. 1541—1542 in Betcieb genommen
— Bahn—Nr. 1543—1552 Fabrik—Nr. 3484—3493 Baujahc 1908/1909
— Bahn—Nr. 1553—1557 Fabrik—Nc. 3516—3520 Baujahr 1909

5mtiiche Lokomotiven — 17 Stiick — waren baugieich. Einzige ndecung ist die Verschiedenartigkeit dec
Schocnsteingestaitung, “ein eindcucksvoiler Schocnsteinkranz wac voc dec Jahchundertwende sowieso ein
Kennzeichen wrttenbecgischec Lokomotiven” (Woifgang Disteibacth). Die Lokomotiven hatten ein eigenacti—
ges Aussehen. Die beiden Dampfdome wacen ducch ein weites Rohc miteinandec verbunden. Auf dem Uniaufbiech
unmittelbac tber dec Schwinge fanden die Sandkasten ihren Platz. Die Rauchkammertc wac in spitzer Form
ausgebildet.

Konstcuktive Merkmaie

Kessel : Runde Feuecbchse, zwei verbundene Dampfdome, Rauchrohrlibechitzer Kesseidcuck 12 kp/cm2
Rahmen : Blechrahnen
Laufweck : Vocaniaufendes zweiachsiges Dcehgesteii, Absttzung tibec Biattfedecn. Kuppeiachse durch

Blattfedern abgefedert und iiber Ausgleichhebel verbunden. Drehgesteil ± 35 mm seitenver—
schiebiich

Tciebwerk 2 Ausseniiegende Zylinder, Zyiinderducchmessec 490 mm. Zweischienige Kreuzkopffiihcung
Steuerung Heusingec—Steuecung mit Hngeeisen
Brense UcspcUngiich Danpfbcemse, sptec ducch Westinghouse—Schneiibremse ecsetzt, beide Kuppei—

achsen einseitig angebremst
Sondeceinrichtungen Dampheizungseiflcichtung
Tender : Ursprng1ich zweiachsigec Tender wi 2 T 10, sptec auch wU 3 T 15,5

Abmessungen und Gewicht dec Lokomotive

Gr5sste Geschwindigkeit km/h 100 Ubechitzerheizfiche n2 30,3

Zyiindecducchmesser mm 490 Treib— u. Kuppelcadstze 0 mm 1800

Koibenhub mm 560 Laufcadstze O mm 850

Dampftiberdcuck atil 12
Gesantgewicht dec ieecen Lok kg 46400

Rostfiche n2 2,00 Betriebsgewicht kg 51400

Feuerbchse n2 9,8 Reibungsgewicht (betriebsfhig) kg 29900

Anzahl dec Heizcohre 14?
Gewicht auf 1m Lnge (betciebsf.) t/n 5,6?

Anzahi dec Rauchcohce 21 Durchschnitti. Kuppeiachsdruck kg 15000

Gesamtheizfiche ohne Uberhitzer n2 104,6 Ecstec Beschaffungspreis
einschiiessiich Tender RM 69740.——



Diensteinsatz der Lokomotiven der Kiasse ADh

Zum Stichtag 1.4.1? gehrten die Lokomotiven der Kiasse ADh zum Maschinenamtsbezirk Stuttgart und wurden
von dort im Schnelizugdienst eingesetzt. 1m Jahre 1920, ais die deutschen Lnderbahnen in dec Deutschen
Reichsbahn aufgingen, waren von den Lokomotiven det Kiasse AD und von dec Kiasse ADh noch einige Exempla—
re im Dienst.

Die Deutsche Reichsbahn iibernahm 24 Maschinen dec Kiasse AD ais Baureihe 13.16 (131601—131624) und 14
Exemplare dec Kiasse ADh ais Baureihe 13.17 (151701—131714). Die restiichen 3 Lokomotiven (ADh 1549,
1555 und 1555) gingen im Jahre 1919 ais Waffenstiiistands—Abiieferungen an die franz. Bahn ETAI 220—910—
220—912 jiber.

1m Jahre 1932 wurden die ietzten bis dahin verbiiebenen Lokomotiven dec ehemaligen Kiasse ADh ausge—
mustert.

DIE LEMACO HO—MODELLE KAI. NR. HO—00? UND KO—002/1

Es ist bedaueriich, dass von dieser wrttembergischen Schneilzugiokomotive kein Exempiar ais MuseumssUick
ethaiten gebiieben ist.
Die Firina LEMACO hat ein feindetaiiiiertes Modeii ais Denkmal im Massstab 1 : 87 geschaffen, das anstelie
des grossen Vorbiides an die besonders wirksame wirttembergische Schneiizugiokomotive erinnern sou.

1m Vergleich zu dec Modeii—Lokomotive 18106 kann auch hier gesagt werden, es handeit sich um ein ganz aus
Messing gefectigtes und aus Uber 400 Teilen in przisec Handarbeit gel6tetes und zusammengebautes wert—
voues Stock. Das Modeii ist fr jeden Fteund des klassischen Dampfiokomotivbaues eine wertvoiie Berei—
cherung, sei es auf dec Aniage odec auch ais Standmodeli.

Gesamtaufiage

Kat.—Nr. HO—002 DRO BR 131711 schwarz/cot 125 Exempiace Nr. 1—125
Kat. Nr. HO—002/1 KWStE ADh 1545 grtin/rot 175 Exempiare Nc. 1—175

— Fhrerstand mit Inneneinrichtung
— Rauchkammertre zum Offnen mit genau detaiiiierter Rauchkammer
— Bewegiiche fiihcerstandstiren sowie Ubergangsblech
— Federpuffer
— Laternen mit 1,5 Volt Konstantbeleuchtung
— Aile Ireibrder gefedert
— Radsterne aus Messing nachgebiidet
— Gestnge nus Neusilber
— Gieichstrommotor 12 Voit, Mindestradius 415 mm, ohne Koibenschutzrohce 365 mm
— Auswechseibace Kupplungshaken fr Mrk1in und Fieischmann
— Lnge ilbec Puffer 186 mm
— Gewicht Lok / Tender 250 g

Jeds Modeii ist fein iackiert, einzein numeriert und datiert.


