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Re 4/41 Bo’Bo’ — LEICHTLOKOMOTIVE DER SCHWEIZ. BUNDESBAHNEN

Bis zum zweiten Weitkrieg wucden die Reisezuge dec SBB ducch Rahmenlokomotiven dec Serien Ae 5/5, Ae 5/6
und Ae 4/7 ducchgefUhrt. Mit dec Anschaffung von neuen Leichtstahiwagen wucde auch das Konzept dec Zugfuh—
cung revolutionc ecneuect. [me laufachslose Dcehgestell—Lokomotive mit nuc 14 t Achsdcuck und einer
H?5chstgeschwindigkeit von 125 km/h eclaubte eine um 10 km/h hi5hece Kucvengeschwindigkeit und echebliche
Reisezeitveckuczungen. 26 StUck dieses neuen Iyps, die zuc FUhcung von PendeizUgen ausgecustet wacen, wuc—
den von 1946—48 gemeinsam von den viec gcssten Lokomotivhecstellecn dec Schweiz geliefect. [me zweite
verbessecte Secie von 24 StUck, diese jedoch ohne SticnwandtUce und Fecnsteuecung, wucde 1950/51 in Betcieb
genommen. Ab 1965 wucden auf einec Maschinencaumseite zustzliche DsenlUftungsjaiousien zuc Fernhaltung
von Schmutz und Schnee angebcacht und die ucspcUnglich nuc stehend zu fUhrende Lok auch fUc sitzende 8e—
dienung ausgecUstet. Bel diesec Gelegenheit wucde zur bessecen Abdichtung auch die linke FUhcecstandstUce
zugeschweisst und die dazugehcige Tceppe entfecnt. Bel einem dceijhrigen Facbvecsuch echielt die Lok 416
einen hellgcunen, und die 409 einen blauen Anstcich. Zuc Euhcung dec TtE—Zge “Rheingoid” und “Bavacia”
wurden zudem die Lok 10 035, 054, 046 und 050 zweifarbig elfenbein/bocdeauxcot gestcichen. Heute veclassen
aile Loks nach den Hauptcevisionen die HW Yvecdon im neuen coten SBB—Look.

TECHNISCHE ABMESSUNGEN UND DATEN
Re 4/4Ï , Secie und Nummecn: 401—426 427—450 Dienstgewicht 57 t 57 t

ab 1958 10001—10026 10027—10050 Stundenleistung 2480 Ps 2520 Ps
Inbetciebnahme 1946—48 1950—51 H5chstgeschw. 125 km/h 125 km/h
Lnge Ubec Puffec 14,7 m 14,9 m

Ecbauec SLM—BBC—MFO—SAAS
Tc;ebcadducchmessec 1040 mm 1040 mm

DIE NEUEN 888 Re 4/41
— MODELLE VON L E M A C O IN SPUR 0, MASSSTAB 1/45

[me neue Modeil—Lokomotivkceation in wahciich neisteciichec Ausfuhcung von LEMACO.
Ausschiiesslich aus Messing entstanden in feinstec Handarbeit, zusammengesetzt aus Ubec 1200 Einzeiteilen,
diese pcchtigen Dcehgestell—Lokomotiven 1m attcaktiven Spuc—O Massstab.
IECHNISCHE DAIEN
Gewicht 2400 gc.
Kieinstec befahcbacec Radius : 700 mm
Maximale Stcomaufnahme : 0,5 Amp. bel vollec Belastung

— FUr jede Bauepoche koccekte Radstecne nachgebildet.
— Radreifen aus Neusilbecmaterial socgen fUr ausgezeichnete Reibung und Zugkcaft.
— Blatt— und Spiraifedecn dec Drehgestelle und Achslagec wie beim gcossen Vocbild.
— Viec Canon—Przisions—Gleichstrommotocen 12/14 Volt. Fceilaufgetriebe und Einzelachsantcieb ecmiglichen

ein pecfektes, dem gcossen Vorbild ebenbUrtiges Fahcverhalten.
— Stcomaufnahme Ubec aile acht TreibrUdec odec durch Umschalten mittels getacntem Schaltec fUr Stromauf—

nahme aus dec Obecleitung. Licht abschaltbac.
— Feinst nachgebildete filigrane und betciebsfhige Pantogcaphen.
— Bis ins letzte Detail nachgebildete Dcehgestelle und Lokomotivrahmen inkl. exakt nachgebautem Bremsge—

stnge.
— Aile TUcen zum Offnen. Vorbildliche Wiedergabe dec Fuhcerstandsinneneinrichtung. Bewegliche Ubecgangs—

bleche.
— Vocbildgetceue, in Fahctrichtung wechselnde Scheinwecfec mit konstantem Lichtschein.
— Lackierung und Beschciftung genau nach Vocbild.
— Smtliche Relief—Chcombuchstaben und Zahlen am Gehuse sind einzeln aufgesetzt.

Folgende StUckzahlen und Versionen wucden gebaut:
Kat. Nc. 0—001 888 413 in UcsprungsausfUhrung, gcUn 1—20 / 20 Exemplace 1987

“ “ 0—001/1 888 10021 nach Umbau, grun 1—50 / 50 Exemplare 1987
0—001/2 SBB 10025 nach Umbau, rot 1—45 / 45 Exemplare 1989

“
“ 0—001/20 888 10023 nach Umbau, rot 1—40 / 40 Exemplare 1989
1 0—001/5 S8B 416 in UrsprungsausfUhrung, hellgcUn 1—25 / 25 Exemplare 1989
“ 0—001/4 SBB 409 in Ursprungsausfuhrung, blau 1—25 / 25 Exemplare 1989

0—002 SBB 10047 ohne SticntUre, grUn 1—40 / 40 Exemplace 1987
“ 0—002/1 SBB 10035 ohne StirntUce, TEE 1—20 / 20 Exempiare 1987

“ “ 0—002/2 888 10043 ohne StirntUce, rot 1—25 / 25 Exemplare 1987



Novembre 1989

Re 4/4 I Bo’Bo’ — LOCOMOTIVE LEGERE DES CHEMINS DE FER FEDERAUX SUISSES

Jusqu’è la deuxième guerre mondiale, les trains de voyageurs des CFF étaient tractés par des locomotives è
chêssis rigide des séries Ae 3/5, Ae 3/6 et Ae 4/7. La mise en service des nouvelles voitures légères en
acier changea radicalement le concept de traction des trains.
Une locomotive sans essieux porteurs avec seulement 14 t de charge par essieu et une vitesse maximum de
125 km/h permettait d’augmenter, dans les courbes, la vitesse de 10 km/h. Un gain de temps important en
résultait.
Les quatre plus grandes fabriques suisses de locomotives livrèrent de 1946 è 1948 vingt—six exemplaires de
ce nouveau type, équipé pour la conduite des trains—navettes. Une deuxième série améliorée de 24 exemplaires
fut livrée en 1950/51, toutefois sans porte frontale et sans commande multiple.
A partir de 1963, un des cêtés de la locomotive fut équipé de jalousies d’aération, afin d’empêcher la péné
tration de la poussière et de la neige. La cabine qui ne permettait que la conduite debout fut également
adaptée è la conduite en position assise. Afin d’augmenter l’étanchéité de la cabine, la porte d’accès gau
che fut condamnée et le marchepied supprimé. A l’occasion d’un essai qui dura trois ans, la locomotive 416
fut peinte en vert clair et la 409 en bleu. Les locomotives 10033, 034, 046 et 050 prévues pour la traction
des trains TEE Rheingold et “Bavaria” reçurent une peinture crème/rouge bordeaux. Actuellement, lots de
leur passage en grande révision aux ateliers d’Yverdon, toutes les locomotives arborent le nouveau look CFF
rouge.

DONNÉES TECHNIQUES

Re 4/4 I, série et numéros 401—426 427—450
dès 1958 10001—10026 10027—10050

Mise en service 1946—48 1950—51
Longueur hors tampons 14,? m 14,9 n
Diamètre des roues motrices 1040 mm 1040 mm
Poids en service 5? t 57 t
Puissance unihoraire 2480 Ps 2480 Ps
Vitesse maximum 125 km/h 125 km/h
Constructeurs SLM — BBC — MFO — SAAS

LES NOUVEAUX MODELES CFF — Re 4/4 IDE LEMACO EN “O”, ECHELLE 1/45

Une nouvelle génération de locomotives en modèles réduits, une réalisation de main de maître, une création
de LEMACO.
Exclusivement en laiton et de fabrication artisanale è l’échelle “0”, ces superbes locomotives è bogies se
composent de plus de 1200 pièces.

DONNEES TECHNIQUES

Poids : 2400 g
Rayon minimal de courbure : 700 mm
Courant maximal absorbé : 0,5 A è plein effort

— Chêssis de la locomotive, bogies, et timonerie de freins reproduits dans les moindres détails.
— Portes de cabine fonctionnelles avec une reproduction fidèle de la table de conduite.
— Pantographes fidèles et fonctionnels.
— 4 moteurs de précision Canon è courant continu 12—1% V; entraînement libre et commande individuelle des

essieux garantissant une qualité de marche comme dans la réalité.
— Suspension è lames et è ressorts hélicoidaux des bogies.
— Pour les modèles de chaque époque, reproduction fidèle des moyeux de roue.
— Bandage en maillechort assurant une adhésion et une traction excellentes.
— Boîte d’essieux fidèle è la réalité.
— Éclairage constant et commutable conformément è la réalité.
— Peinture et inscriptions selon les normes CEF.
— Tous les chiffres et les lettres sont en relief et apposés séparément sur la carrosserie.

Pour chaque version, le nombre de modèles produits est:

No de catalogue LÉMACO 0—001 CFF 413 en version d’origine, verte 1—20 / 20 pièces 1987
0—001/1 CEF 10021 après transformation, verte 1—50 / 50 pièces 198?
0—001/2 CFF 10025 après transformation, rouge 1—45 / 45 pièces 1989
0—001/20 CEF 10023 après transformation, rouge 1—40 / 40 pièces 1989

“ “ 0—001/3 CFF 416 en version d’origine, vert—clair 1—25 / 25 pièces 1989
“

“ 0—001/4 CFF 409 en version d’origine, bleue 1—25 / 25 pièces 1989
“ “ “ 0—002 CFF 10047 sans porte frontale, verte 1—40 / 40 pièces 1987

“ 0—002/1 CFF 10033 sans porte frontale, TEE 1—20 / 20 pièces 1987
“ 0—002/2 CEF 10043 sans porte frontale, rouge 1—25 / 25 pièces 1987


